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Jean Deschaseaux dans
Ry le'%ex‘ke : «Wa."deggard a
fafrsu pris par ﬁ&i‘;’-ﬁi
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v ':-;;vil‘e'én.'Desc'_hése_aLfgx estidécédé en fin dannée dernigre, a I8ge de 8€ ans,
S ARG france-maracain, avec delix victoires ot de trés nombreuses places
: d'honneur’fut des annees, durant un véritable ambassadeur du Rallye
duMaroc. Rendons lui hommage, au travers du portrait que dressait
Dominiguet~aivre-Duboz, lors du Maroc 1972, pour | Est Républicain...
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Ici.a gauche, tout’e' i

Jean'Deschaseaux avalt e

parfaite’CONNAISSAN Ce-didm
terrain marocain et ses pistes.
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« Vous étes de LEst

Républicain ? Cest le journal

gu'ils lisent chez nous, a

Plombiéres ».

Ce disant. Jean Deschaseaux
a souri comme il ne le fait jamais. A pleines
dents.
Plombiéres (NDLR : dans les Vosges, dans
l'est de la France pour ceux qui.), en fait,
est le berceau de sa famille. Lui est bien
né au Maroc, en 1926, de parents venus
sinstaller Ia en 1918.
Taille moyenne, mince de partout. front,
épaules, hanches, il a le profil de Chaban-
Delmas (NDLR: le premier ministre de
I'époque..). Un Chaban ascétique et secret,
échappé d'un conte espagnol. Il fait aussi
peu pilote qu'il est permis. Waldegaard,
Bochnicek, Romaozinho se reconnaissent
en tenue de travail : blue jean, polo éponge,
espadrilles de toile. Lui « se proméne sur la
piste » en pantalon de Tergal et chemisette
blanche.
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Ni ceinture, ni double débrayage
Au volant, c'est un démenti vibrant que l'on
attend du vainqueur 1971 de l'épreuve.
Pas de ceinture de sécurité, pas de double
débrayage, méme pour accrocher

la seconde & 70 km/h, pratiquement pas
de note pour litinéraire.

L'épreuve spéciale du Tizi nTest est &
jamais gravée dans sa mémoire : « Du
temps ot javais une exploitation forestiére
au sommet du col, jai fait le trajet des
milliers de fois au volant de mon camion ».
Il lache cela sans enflure. Au contraire.
Pour s'excuser des prouesses quiil réalise
sans navigateur dans les lacets de la route
de terre battue.

« La ceinture, vous étes contre ? »
Monument de courtoisie, il ne se cabre, ni
ne se dérobe. Il explique :

- « Nnnnnnnon. Je suis méme pour. Mais
personnellement je fais de la claustrophobie
la dedans, Et puis, elle n'est reconnue utile
que jusqud 100 km/h, non ? »

«Je ne sals méme pas ouvrir le
capot »

Il'y a plus renversant. En plein essai

de vitesse, au sortir de Tata, voici que
sallument au tableau de bord elliptique
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rouge « STOP » et le thermométre deau.
Deschaseaux coupe les gaz, se gare sur le
bord de la piste et laisse tomber ces mots
historiques :

« Et dire que je ne sais méme pas comment
on ouvre le capot de cette voiture. »

« Eh bien non, je nai jamais eu & le faire.. »

Que pense-t-il de Waldegaard ?

« Il a lair surpris par la terre marocaine. Il a
couru le Safari. mais vous savez, il y a terre
et terre. Ici, vraiment, on roule sur la lune. »

Monument aussi de simplicité, il ne met
aucune affectation dans ses mots et
attitudes. Il ne joue pas au « rallyeman pas
comme les autres ». Il est différent..

NDLR: Jean Deschaseaux remporta par
deux fois le Rallye du Maroc, son épreuve '
fétiche dont il connaissait le moindre
kilométre et toutes les subtilités : en 1955
au volant d'une Peugeot 203 et en 1971
avec la Citroén SM et son fidéle équipier.
Jean Plassard. Et on ne compte pas les
nombreuses places d'’honneur les autres
années..

Le Maroc 1971 était

la premiére sortie en
course de la Citroén SM
a moteur Maserati.

Il y avalt deux voltures,
pratiquement de série,
au départ. Si Jean
Deschaseaux brilla,
Jean Vinatler renonca
aprés des problémes
de transmission.
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L'une des facette
de Fred Daunat
est de maintenir
en &tat les voltures
du Patrimolne
Citroén.ll a ainst

pu reconstruire .
a l'dentique SM souriEred paunat Citroen, cest bien plus allune
«Bandamay et la DS ' s ] : IS

Coupé de Jean- :

Jacques Jullen. raritable v Aratior . 3 Maro S ~havrrer
Yol Y -
- - Fa -~ 1




Tout commence & la période oG
l'on porte encore des culottes
courtes. Nous sommes 3

la fin des années soixante

et Papa Daunat vient d'ouvrir un garage
(1967) & quelques dizaines de kilométres
de la capitale. vers louest « Mon pére
travaillait chez Simca jusqualors Et comme
il qurttait lentreprise. Simca na pas voulu lui
donner le panneau de la marque. Et il sest
alors tourné vers Citroén. Il a commencé
tout seul. avec ma mére pour tout laspect
administratif Et comme il était excellent
mécanicien, sa clientéle a grossi et il a pu
grandir avec dautres mécaniciens

Et puis je suis arrivé.. Mes parents
mavalent poussé a faire une école de
gestion alors que cest la mécanique qui
mintéressait et que javais apprise & ses
cotés. Aujourdhui, je leur dis merci. »

Trés vite. donc, le virus contamina le jeune
Frédéric. « Jépluchais toutes les revues qui
sortaient & lépoque et notamment celles
qui vantaient les exploits de la marque aux
chevrons en compétition. » Les DS avaient
fait de certains rallyes une spécialité.

Beaucoup plus pulssante qu'a

I'époque (180 ch minimum D), agile,
efficace, la DS Coupé est devenue
une volture de course redoutable.
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une chasse gardée. presque. Des rallyes
souvent africains, od la difficulté du

terrain était & mdme de mettre en avant

les qualités de suspension de la berline
francaise. de sa traction avant encore peu
répandue & Iépoque notamment sur la
neige comme au Monte Carlo ou les pistes
de terre. « Dans ma chambre. je refaisais
les course La compétition me passionnait
évidemment. Ado. avec un copain on sétait
remonté de vieux karts et le week-end
quand le garage et la station service
étaient fermés. on se tracait un slalom
devant le garage A larmée. & Orléans.
Jétais évidemment mécanicien et cest moi
qui allait chercher les piéces nécessaires
notamment chez le concessionnaire Citroen
Franck Delaroche Et la il y avait une Dyane
Cross Je me suis mis en téte de construire
une 2CV pour les courses de 2CV Cross
Jai épluché la réglementation et jai construit
une voiture tout seul. Elle respectart &

la lettre la réglementation. A ma premiére
course & Vannes. ma voiture ne suscitait

Pour Fred Daunat,
les activités
du «Daunat

Classique » ont
pris le pas sur
les activités
habituelles du
garage. Sauf pour
les cllents les plus
fidéles.

que des rires moqueurs Tous mont vexé et
Je me suis juré de tous les ni. un jour. Cela
a mis quatre ans mais jal réussi et je suis
devenu champion de France Cest I3 que
jar connu Jean-Jacques Julien qui courait
également. Cest I3 que jai connu Eric
aussi qui soccupe des voitures de course
aujourd hui Eric a été aussi champion de
France par deux fois Jean Jacques lui. a
eté vice-champion de France Lui ma appris
a faire de belles voitures D'un dimanche
alautre sa 2CV était toujours impeccable
bien peinte Cétait une école formidable
Une fois champion de France jai arrété la
compétition Jusquen 93, je crois. ou je suis
parti en Espagne faire une Baja avec un
Toyota Ca ma bien plus mais je n'avais

pas les moyens de poursuivre plus loin

Et puis en 2006. javais un ami voisin dort
lépouse connaissait bien Patrick Peter

I ma emmené voir le départ du Tour Auto au
Trocadéro Il se trouve que javais également
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Pour linstant, sur un terrain comme le
Maroc. la petite Fulvia apparait bien fréle
Et bien sUr. il y a Alpine-Renault. L'équipe,
dirigée par Jacques Cheinisse, a connu
cette année 14 un début de saison difficile.
Grandissime « téte de série » au départ du
Monte Carlo, les petites A110 durent mettre
genou a terre les unes aprés les autres

¥ EtLancia simposa devant..Porsche,

Datsun Ford. Lannée précédente dans ce
méme Rallye du Maroc. Jean-Pierre Nicolas
déja vainqueur de fépreuve avec une R8
Gordini, livra avec son A110 un combat
acharné a la SM de Deschazeaux Mais

1& aussi. il fut contraint & {abandon

Au départ de cette édition 72 du Maroc.
I'équipe Alpine est donc bien décidée &
faire oublier cette mauvaise passe. Trois

A110 1600 sont engagées pour Andersson,
Nicolas et Thérier Belle brochette de pilotes

Rigueur dans | organlsatloﬁ
l'assistance [avec ce petit avion pou
les contrées les plus éloignaes] f
Marléne Coton applique les méthad s‘_
de son mari René, recemment dispa

L'égquipe Alpine de Jacques Cheinisse
est venue en force avec trols A 110
1600 pour Ove Andersson, Jean-Luc
Thérler et Jean—Plerre Nicolas.

a succés, peut étre la plus belle affiche

du plateau! Il y a au départ du rallye plus
de vingt voitures d'usine et avec les pilotes
privés, voir méme semi-privés et trés
affutés. il y a 52 équipages au départ et
cela constitue presque un vrai record pour
le Rallye du Maroc

Un véritable marathon !

Le parcours au départ de Rabat sannonce
redoutable. Plus de 4500 km au total

dont plus de 1500 km chronométrés

La premiere étape [ Rabat-Fés-Marrakech)
a elle seule. comptabilise déja plus de 2200
km dont prés de 700 chronométrés

Le départ de cette seule premiére étape

se fait un mercredi en début d'aprés-midi
pour une arrivée fixée au lendemain vers
20h00 ! Trente heures derriére un volant
sans souffler | Et quels kilométres,

de ceux qui comptent triples facilement

Au menu, des routes goudronnées parfois
trés sinueuses. de la piste. des pierres

du sable des oueds parfois en cril. de la
montagne Une difficulté supplémentaire

la circulation locale qui contribue aussi

a faire du Maroc une épreuve unigue

Et dans ce type dépreuve. particuliérement
éprouvante, cest trés souvent la mécanique
qui décide. Elle doit se montrer infaillible
quitte & sacrifier la pointe de vitesse

Dans | asistancz peevee par Cidroen 1av oa 3o Robert Lacaic avadt sic requisitionne. Vorei Mar.oi
qus dirrge les services sparte’s de Citroen depuls la deparition de sen regecttc mari fe Jam.ex Ras
vevenanl gres de | avion pos: dams fo Sud marecain svec doux mrcamiciers Marlins avai eaem
vive_ Helas le destin ne fui a pas ete (avirable



